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Izhodišča 

 Hoja je najbolj naraven in 

praktičen način premikanja na 

kratke razdalje. 

 Pozitivni učinki hoje: 

 zdravje, 

 okolje, 

 gospodarstvo, 

 družbena vključenost. 

CityWalk, 2018.
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CityWalk in občina Kamnik 

1. Alpsko mesto, vstopna točka za Kamniške Alpe. 

2. Zasnova mesta in navezava na Kamniško Bistrico. 

3. Sprejeta Celostna prometna strategija, 2017.

1. Nesklenjena mreža pešpoti. 

2. Nedostopnost storitev, VZI, športnih objektov, javnih ustanov. 

3. Hoja kot prometna praksa je spregledana. 

4. Največji VZI za mladostnike z oviranostmi v državi – CIRIUS.
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Rezultati projekta 

1. Strategija hodljivosti – sprejeta 22. 5. 2019 s popolno podporo 

občinskega sveta Kamnik. 

2. Lokalni načrt hodljivosti za izbrano območje. 

3. Pilotne aktivnosti. 
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Uporabljeni pristopi  

Delavnice na prostem in v 

prijetnih domačih prostorih Sprehodi 

Sprehodi + delavnice = 

Walkshops
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Lokalni načrt hodljivosti 
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Pilotne aktivnosti 

 Aktivacijska delavnica za 

lokalno prebivalstvo. 

 Mestne pravljične poti: „S 

pravljico v žepu po mestu.“

 Karta oddaljenosti parkirnih 

mest peš ali s kolesom. 



RAZVOJNI TRAJNOSTNI PROJEKTI - PRIMERI DOBRIH PRAKS ZA MESTA IN PODEŽELJE

Strategiji hodljivosti in nadaljnjim aktivnostim v popotnico

 Ključna je zaveza, da Kamnik prepoznava trajnostno mobilnost kot temelj za 

načrtovanje in upravljanje mobilnosti v mestu in občini. 

 Zaveza ni odvisna od možnosti uresničevanja. 

 Vsebina in dinamika vlaganj in aktivnosti je vedno lahko stvar politične in strokovne 

razprave, ključno je, da se uresničuje vizijo, in sicer: 

Kamnik bo postalo edino mesto v Sloveniji, ki bo stičišče urbane hoje in hkrati središče 

pohodništva in gorništva, s poudarkom na trajnostnem doživljanju Kamniško Savinjskih 

Alp. Mesto Kamnik bo še naprej krepilo vezi z okolico v privlačno urbano-podeželsko 

območje s celovito in uravnoteženo mrežo različnih oblik prevoza in različnih potovalni 

načinov. V Kamniku so najpomembnejši udeleženci v prometu pešci, ranljive skupine 

ter kolesarji. 
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Hvala za pozornost! 


